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 ییروستا یها راه ریمس هیدر حاش یفن هیابن ساختار  در زیآبر یها حوزه یبررس

 راحمدیشهرستان بونمونه موردی:  
2، علی آرام1*فتحی امید  

 

 چکیده
هیدروموفولوژی یک راه حل اساسی برای مدیریت اکوسیستم است که منجربه حفاظت بهتر منابع طبیعی بررسی جامع حوضه های آبریز از نظر  

 وهاخواهد شد تغییرات کاربری اراضی و نوسانات اقلیمی از جمله عواملی هستند که بر چرخه طبیعی آب در اکوسیستم اثر می گذراند. شیب دامنه 
نوع و شکل زمین و نوع محصول کاشت شده در زمین، رژیم های جریانی و یا نحوه جریان رژیم طبقه بندی آنها ، شیب بستر، پوشش گیاهی، 

ه به همراه شکل حوضه از ضهای موجود در یک حوآب قشری، رژیم عمقی، رژیم دائمی و فصلی، لیتوژی و ضخامت سازنده ها و نوع سازنده و روان
در این پژوهش نقشه های مختلف زمین یی مورد مطالعه قرار می گیرند. روستا یها راه ریمس هیدر حاش یفن هیابن جمله مواردی هستند که در ساختار 

جهت تهیه  GISشناسی، توپوگرافی، ژئومورفولوژی، هیدرولوژی و ابزارآلات برداشت میدانی از قبیل دوربین عکاسی و فیلمبرداری، کامپیوتر و دانش 
نقش مهمی در  مواصلاتیجاده های می باشد. با توجه به داده های تحقیق می توان نتیجه گرفت که نقشه های مورد نیاز از اطلاعات پایه ضروری 

روستایی مورد مطالعه ، از جمله این راه هاست های اصلی و فرعی دارند. جاده  شهرستان بویراحمدواقع در دل کوهستان های  مراکز جمعیتیتوسعه 
سازی آن علاقه مند هستند، ولی باید در نظر داشت که بی توجهی به تأثیرات بعدی می تواند ما را به نیز به  ترمیم و به این شهرستان که اهالی

 . همان پارادایمی که از طریق قطع جنگل ها یا فعالیت های نابجای کشاورزی و دامداری دچار شدیم ، گرفتار کند

 یفن هیابنیی، ساختار روستا یها راه، زیآبر یها حوزه :کلمات کلیدی

 
 
 
 

 مقدمه-1

حوضه آبریز به عنوان یک سیستم، بخشی از منابع طبیعی است و شامل انواع مختلف خاک،آب ،جنگل،مرتع و حیات وحش است که در آن عوامل 
و در جهت های آبریز باید با نگرشی جامع ، مشکلات عمده حوضه آبریز شناسایی  مختلف طبیعی و انسانی ،ارتباط متقابل دارند. بنابراین در حوضه

رفع آن برنامه ریزیهای متناسب صورت گیرد.این مشکلات از منطقه ای به منطقه ای دیگر متفاوت هستند، ولی فرسایش سطح آبریز یا رسوب در 
از آبراهه از مهمترین آن ها می باشد. حوضه آبریز سطحی از یک منطقه است که بین خط الراسهای آن در منطقه محدود گردیده و آبدهی حاصل 

های آبریز معمولا در حال تغییر و تحول می باشند این  بارندگی که روی آن می بارد به نقطه ای واحدی به نام نقطه تمرکز هدایت می شود حوضه
امعه تغییر و تحول ناشی از عوامل طبیعی و غیر طبیعی از جمله فرسایش می باشند. راه های ارتباطی و جاده ها به عنوان شاهرگهای حیاتی یک ج

ها، حیات و توسعه اقتصادی و اجتماعی جامعه مختل خواهد شد. ولی از طرف  محسوب می گردند. به طوری که در صورت عدم توسعه و گسترش آن
ز دیگر جاده سازی به عنوان یکی از عوامل تخریب عرصه های منابع طبیعی به شمار می آید. به گونه ای که امروزه این موضوع به عنوان یکی ا

عضلات اساسی حوضه های آبریز مطرح می باشد. در جریان احداث جاده سطح وسیعی از عرصه جنگل ها و مراتع در طول و حاشیه مسیر آن م
تخریب شده و حجم بسیاری زیادی خاک و سنگ از محل خود جا به جا شده که موجب مضاعف شدن شدت تخریب محیط زیست می شود و یا به 

ها شده و در نهایت به صورت رسوب وارد مخازن سدها، تالابها، دریاچه ها و دریاها گشته و حتی با رسوبگذاری در بستر  طور مستقیم وارد آبراهه
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ها و ایجاد فرسایش رودخانه می شود. علاوه بر این جاده سازی عاملی در راستای فراهم شدن زمینه برای  رودخانه ها باعث تغییر مورفولوژی آن
میزان تخریب محیط زیست و عرصه جنگلها و مراتع  William, 1998) .؛ (Cole & Landres, 1996 ای فرسایشی استوقوع سایر رخساره ه

. در در اثر جاده سازی بستگی به عوامل گوناگونی از جمله نوع جاده، توپوگرافی منطقه، حساسیت خاکها و سازندهای زمین شناسی مسیر جاده دارد
و ساز و تعمیر و نگهداری جاده ها بیش از پیش مورد توجه قرار گرفته، زیرا احداث جاده ها افزایش نگرانیها در مورد سالهای اخیر فعالیتهای ساخت 

جاده سازیهای غیر اصولی با از بین بردن نظم  .(William, 1998) تاثیرات کوتاه مدت و بلند مدت بر محیط زیست و تخریب را به دنبال دارد
یات کوهستان و حجم زیاد خاکبرداری، نابودی زیستگاههای جانوری و گیاهی، کاهش ارزشهای زیباشناسی و آسیب طبیعت و فروپاشی چرخه ح

دیدگی مناطق حساس را به دنبال دارد. یکی از بزرگترین مشکلات ناشی از جاده سازی در جنگلها و عرصه های طبیعی ایجاد و افزایش اشکال 
و تودهای در اطراف جاده ها می باشد. علت اصلی این فرآیند از بین بردن پوشش گیاهی، تخریب  مختلف فرسایش از قبیل فرسایش آبکندی

از اینرو در  . Megahan, 1974)؛ Grace,2002 ؛ .(Carl Li, 2006 ساختمان خاک، افزایش سرعت رواناب و ناپایدار کردن شیب دامنه میباشد
یریت صحیح آب و خاک نیز باید منظور گردد. نتایج تحقیقات نشان داده است که در عرصه های طراحی شبکه جاده نه تنها میزان هزینه ها بلکه مد

انتقال  ؛ .(Binkley & Brown, 1993, Reid & Dunne, 1984) طبیعی جاده های موجود در آن حجم بالایی از رسوبات را تولید می کنند
از این رو   (Akay et al., 2008) کیفیت آب در حوزه های آبریز اطراف خود دارد هایی از جاده تاثیرات چشمگیری بر -رسوب به آبراهه از بخش

اده از در این پژوهش به منظور شناخت و بررسی حوضه آبریز پاتاوه و برآورد فرسایش حوضه و تاثیر اثر فرسایش جاده های پیرامون بر حوضه و استف
وصیات فنی جاده های پیرامون و اثر متقابل هر دو بر یکدیگر به منظور انجام اقدامات فنی نتایج آن در برنامه ریزی های مختلف به منظورتعیین خص

 .در پایدارسازی جاده برای جلوگیری از فرسایش و تاثیرگذاری آب حوضه پرداخته خواهد شد

 

 پیشینه تحقیق -2
داده، باید نسبت به بیان خلاصه ای از آن ها اقدام کند. اشاره محقق بر اساس مطالعاتی که پیرامون گذشته موضوع تحقیق و کارهای دیگران انجام 

اشاره  به نام محقق و اثر وی، تاریخ تحقیق و عنوان آن و سرانجام نتایج و دستاورهای تحقیق در حد مندرج در چکیده آن کفایت می نماید. همچنین
، در مقاله خود تحت 2833(. مختاری، داود، 192، 2831است )حافظ نیا،  به نظریه ها و اصولی که پیرامون مسئله وجود دارد، در این قسمت ضروری

رب عنوان نقش عوامل غیر رودخانه ای در تغییرات مورفولوژی مسیر آبراهه ها مطالعه موردی رودخانه باغلار در دامنه شمالی میشو داغ شمال غ
ای تشخیص داده  له، حوضچه برروی سنگ مادر، پلکانی و پلکانی حوضچهایران می فرماید در این حوضه چهارنوع مورفولوژی آبراهه ای مسطح، پ

شده است. و تفاوت در ویژگیهای بستر مسطح رودخانه در قسمتهای مختلف مسیر،  تشکیل آبراهه های پلکانی حوضچه ای و وقوع آشفتگی دوره 
از مسیر تشکیل آبراهه های با بستر پلکانی از جمله آثار عوامل  حوضچه در بخشی –ای در جریان رودخانه تغییر بستر مسطح رودخانه به بستر پله 

 غیر رودخانه ای در رودخانه باغلار هستند. 
، در مقاله خود تحت عنوان پهنه بندی تحول کارست در استان کرمانشاه اشاره می کند، 2833امجد ملکی، داوود شوهانی، محمود علایی طالقانی، 

مده علاوه بر تعیین مناطق با درجات مختلف تحول اشکال کارست در استان، محدوده های دارای شرایط مساعدتر نقشه های پهنه بندی به دست آ
فعالیت کارست در اقلیم حاضر را نشان می دهد. همچنین در این تحقیق مشخص می شود که توده آهکی بیستون نسبت به سایر سازندها در واحد 

ایر واحدهای ساختمانی  )زاگرس چین خورده و زون دگرگونی( تحول بیشتر است. با توجه به نتایج بدست ساختمانی زاگرس رورانده و نسبت به س
ز غنی می آمده در نقشه نهایی می توان به این نتیجه رسید که هر جا در استان کرمانشاه تحول کارست بیشتر است به احتمال زیاد منابع زیرزمینی نی

 به آن توجه بیشتری داشت. باشد که در برنامه ریزیها باید 
( به 1002آن پرداختند. مک دونالد و همکاران ) راتییو روند تغ یرسوب در سطح جادههای جنگل دیتول ی( به مطالعه و بررس2939و همکاران ) یلبیب

 یبارندگو شدت  زانیرسوب در پلاتهای سطح جاده تابع م دیتول زانیکه م دندیرس جهینت نیپرداخته و به ا سلندیجاده در ا شیمطالعه رواناب و فرسا
کرده و به  یرا بررس کایدر امر ینیرزمیو سطح آب ز یاهیبر پوشش گ ی( اثر چوبکش1002شده بود. رپ و همکاران ) دیرواناب تول زانیم نیو همچن

از  شتریب زانیم نیدارد به طوری که ا دارییاهد اختلاف معنرسوب در مناطق بهرهبرداری شده نسبت به مناطق ش دیتول زانیکه م دندیرس جهینت نیا
 کیدر مناطق نزد ی. حتباشدیدر سال م متریسانت 1در سال و در مناطق برداشت  متریسانت 2 یدر مناطق کنترل زانیم نیو ا باشدیمناطق کنترل م

رسوب حاصل از جادههای  رییو اندازهگ یابی( به ارز1002اسکاروم و مک دونالد ) -مشاهده شده است. راموس زیدر سال ن متریسانت 4رودخانه تا 
برابر مناطق کنترل است.  4 زانیبه م یرسوب در مناطق کوهستان دیتول زانیم شینمودند جادهها قادر به افزا انیپرداخته و ب سلندینشده در ا زییشنر

آسفالته و گراول را  وحبه شبکه آبراهه با استفاده از در دو نوع جاده با سط یشبکه جاده جنگل یرسوبده نیتخم هیرک( در ت1003و همکاران ) یآک
 ریشهرستان ن یپوش در اطراف جاده ها اهیس زیدر حوضه آبخ ییو رسوبزا شیفرسا زانیبرآورد م ی( در بررس2892) یقرار دادند. مفتاح یمورد بررس

 یاه پوش عامل کار بریحوضه س یدرجه رسوبده زانیعوامل موثر در م نیاست که در ب دهیرس جهینت نیبه ا GISو  MPSIACبا استفاده از مدل 
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حوضه  یدروژئومورفولوژیه اتیخصوص ی( در بررس2892و دانش آموز) انیرا دارا هستند. عزت یو اثرگذار ازیامت نیشتریب یو عامل توپوگراف یاراض
و  لیسالانه ،پتانس رواناب،مقدار  لابیحداکثر س ،ویاز جمله دب زیهای آبخ حوضه کیدرولوژیاند که واکنش ه دهیرس جهینت نیآباد به ا ریخ زیآبخ

از  یبرخ انیم نیباشد که در ا یم کیو آنتروپوزن یوگرافیزی،فی،ژئومورفولوژیمیاز اثر متقابل عوامل اقل یناش رهیو غ یرسوبده یریپذ شیفرسا
 برخوردارند. یخاص تیشکل از اهم بیو ضرا یرودخانه،تراکم زهکش بیمتوسط حوضه ،ش بیهمچون مساحت و ش اتیخصوص

 منطقه مورد مطالعه -3
 از که. باشد می هکتار 98821 شهرستان این مساحت. باشد می مارگون و لوداب کبکیان، مرکزی، های نام به بخش چهار شامل بویراحمد شهرستان

 ؛ کهگیلویه و چرام ، باشت شهرستانهای به جنوب از باشد؛ می همسایه بختیاری چهارمحال و اصفهان فارس، های استان و دنا شهرستان به شمال
 بویراحمد و کهگیلویه استان در ایران های شهرستان از بویراحمد شهرستان .باشد می همسایه خوزستان استان به شرق از و فارس استان به غرب از

 ترین پست. است بوده خانوار 23٬132 با نفر 148٬۷۷2 با برابر ،2890 سال در شهرستان این جمعیت. است یاسوج شهر شهرستان، این مرکز. است
  :میباشد دریا سطح از ارتفاع متر 8911 دارای نقطه بلندترین و ارتفاع متر 921 دارای شهرستان این ی نقطه

 

 نقشه ی بخش های شهرستان بویراحمد -1 شکل 

 
 

 روش تحقیق -4

 ژئومورفولوژیک های شناسایی ویژگی راهسازی، قبیل از مهندسی، های پروژه به تحقیقات مربوط در ژئومورفولوژی های یافته نقش به توجه با

 مشاهدات طریق از شوند، تلقی طبیعی امکانات محیط از بهینه برداری بهره ساز زمینه عنوان به توانند که می اتوبان یاسوج به اصفهان مسیر

یاسوج 2:12000توپوگرافی از نقشه  نقشه از توپوگرافی های داده میدانی، از مطالعات آمده دست به اطلاعات کنار در .گرفت قرار در اولویت میدانی
 2:40000و  2842سال  2:10000یاسوج و برخی ویژگی های مورفولوژیک بزرگ مقیاس از عکس های هوایی  2:200000و لردگان و زمین شناسی 
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تهیه و  Arc GISزار استخراج شده است. نقشه مسیر اتوبان یاسوج اصفهان از طریق تصاویر ماهواره ای گوگل ارث در محیط نرم اف 28۷2سال 
  .تهیه گردید بویراحمد شهرستان ترابری و راه اداره فنی اتوبان یاسوج به اصفهان از ترسیم گردید. مشخصات

 

 روش میدانی  -4-1
روش های میدانی به روش هایی اطلاق می شود که محقق برای گردآوری اطلاعات ناگزیر است به محیط بیرون برود و با مراجعه به افراد یا  

ود را محیط و نیز برقراری ارتباط مستقیم با واحد تحلیل یعنی افراد، اعم از انسان، مؤسسات، سکونتگاه ها، موردها و. . . اطلاعات موردنظر خ
ها را تکمیل نماید و  ردآوری کند. در واقع او باید ابزار سنجش اطلاعاتی خود را به میدان ببرد و با پرسشگری، مصاحبه، مشاهده و تصویربرداری آنگ

دانی، طی ( در زمینه عملیات و مطالعات خاص می2۷9، 2831بندی و تجزیه و تحلیل به محل کار خود برگردد. )حافظ نیا،  سپس برای استخراج، طبقه
 انجام پژوهش، مشاهده های مقدماتی از حوضه آبریز ماسوله رودخان مانند بررسی های ژئومورفولوژیک، مورفومتریک، عکس برداری، استفاده از

موجود در نقشه های توپوگرافی و انطباق آن با منطقه، اندازه گیری موقعیت مکانی و جغرافیایی پدیده های ژئومورفولوژیکی و بخصوص آبشار های 
طی مراحل تحقیق صورت پذیرفته است. در این پژوهش در بخش میدانی گردآوری اطلاعات، ضمن مراجعات متعدد به  GpSاین حوضه با دستگاه 

یده مختصات و ارتفاع رودخانه های لازم به ثبت رس  GpSبا دستگاه  راه ارتباطی یاسوج اصفهان در محدوده اطراف حوضه پاتاوه، مشاهدات میدانی
ها تهیه شده است. در زیر تصاویری از حضور پژوهشگر به صورت میدانی در محدوه  است و تصاویر مورد نیاز از پدیده های حوضه آبریز و عملکرد آن

 مطالعه آورده شده است.
 

 ابزار گردآوری اطلاعات  -4-2
 هر یک از روشهای گردآوری اطلاعات ابزار مخصوص به خود را دارد در روش متن خوانی از فیش و در روش آمار خوانی از جداول و در جای دیگر  

  رد.از نقشه و کروکی استفاده شده است همچنین ابزارهایی همچون کامپیوتر، نقشه، نرم افزارهای جغرافیایی، و غیره مورد استفاده قرار می گی
از قبیل در این پژوهش نقشه های مختلف زمین شناسی، توپوگرافی، ژئومورفولوژی، هیدرولوژی و. . . مورد نیاز می باشد. ابزارآلات برداشت میدانی   

از از اطلاعات جهت تهیه نقشه های مورد نی GISدوربین عکاسی و فیلمبرداری، کامپیوتر و غیره. . . مورد نیاز است. علاوه بر آن آشنایی با دانش 
در این پژوهش ضروری است. در پژوهش حاضر از منابع  excelو  wordاز جمله  officeپایه ضروری می باشد و نیز آشنایی با نرم افزارهای 

 زیر استفاده شده است: 
 دنا، بویراحمد 2: 20000( نقشه های توپوگرافی منطقه با مقیاس 2 
 شهرستان بویراحمد 2:  200000( نقشه زمین شناسی منطقه با مقیاس 1 
 2:120000( نقشه خاک و قابلیت اراضی شهرستان بویراحمد با مقیاس 8 
 2:200000( نقشه پوشش گیاهی و کاربری اراضی شهرستان بویراحمد با مقیاس 4
  ( اطلاعات حاصل از بررسی های میدانی 2 
 عات کمیی مورد نیاز پژوهش شامل:( داده های خام و اطلا6 

 اطلاعات استانداری و سازمان مدیریت و برنامه ریزی  بویراحمد  -  
 اطلاعات اقلیمی از اداره کل هواشناسی  بویراحمد  -  
 اطلاعات هیدرولوژی از شرکت آب منطقه ای  بویراحمد  -  
 اطلاعات سازمان جهاد کشاورزی  بویراحمد  -  
 

 اصفهان   -ومورفولوژیک مسیر راه یاسوج واحدهای ژئ -5
سیلاب ها و جریان های )  چهار واحد  ژئومورفولوژیک  به  نام های  مخروط افکنه اصفهان  در طول مسیر خود به طور مشخص از -یاسوج  اتوبان
سنگی ، زمین لغزش و ریزش ( و فلات افتان های ) زمین لغزش (، دره طوق مانند قرمز )فرسایش آبکندی و ، میوسنDebris (flows)) آواری
گرچه  ویژگی های لیتولوژیک سنگ های    .)روان گرایی و زمین لغزش ( که هر کدام ویژگی های خاص خودشان  را  دارند،  عبور  می کند مرتفع

 -ال ، مطالعه مسیر راه یاسوج با این ح (Jones et al, 1983: 339) فوق العاده ای در مسیر گزینی آن دارد مسیر  یک  جاده  از  اهمیت 
کواترنری عبور  نسبتا مطمئن از نظر آسیب می دهد که قسمت اعظم مسیر جاده از روی نهشته های اصفهان  نشان اثر مرمت های اخیر، از یک فاز

قرار گرفته است و مرمت های خاکستری و سبز(  (. تنها در واحد فلات است که بخشی از راه بر روی رسوبات میوسن )مارن به رنگ2می کند)شکل 
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مراه اخیر کف راه روستایی را در بخش هایی از واحد میوسن قرمز و دره طوق مانند بر روی رسوبات میوسن قرمز)مارن قرمز،کنگلومرا، ماسه سنگ ه
قیق حاکی از آن است که مسیر راه بررسی های د اصفهان  از مسیری مخاطره آمیز عبور می کند و -با گچ ( قرار داده است . درمجموع ، راه یاسوج 

طلب خواهد  احتمالا جابه جایی ها ومرمت های مداوم در سال های بعد را اصفهان  در پذیری به یک فاز آزمایش و خطا وارد شده است که -یاسوج 
   .کرد

 
 اصفهان -مشخصات کلی واحدهای ژئومورفیک مسیر راه یاسوج  1جدول شماره 

 
 

 اصفهان  و عبور آن از واحدهای مختلف ژئومورفولوژیک -مسیر راه یاسوج  2شکل شماره 

 
اصفهان  بر روی سازندهای مسیر: الف ( در واحد میوسن قرمز)قبل از مرمت (، ب( بر روی  -شکل شماتیکی از وضعیت راه یاسوج  1شکل شماره 

  . بر روی واحد فلات مرتفع (؛ و جدنای نهشته های سطحی اطراف کوه مخروط افکنه ؛ پ و ت(در واحد میوسن قرمز)بعد از مرمت (، ث( بر رو
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 آرام و ...                امید فتحی، علی ییروستا یهاراه ریمس هیدر حاش یفن هیابن ساختار  در زیآبر یهاحوزه یبررس
 نویسنده

 
مرمت جاده : تصویر سمت راست  پس از عملیات تعریض و راه های ارتباطی شهرستان بویراحمدوقوع زمین لغزش هایی در مسیر راه  8شکل شماره 

های آواری رسوبات میوسن را پوشش داده اند، نشان می  جایی که نهشتهدر رسوبات میوسن و تصویر سمت چپ وقوع آن را در  وقوع زمین لغزش
 .دهد

 

 

 های روستایی شهرستان بویراحمدفرسایش شیاری و بعضا آبکندی در شانه های راه  4شکل شماره 

 

 
 جابه جایی مسیر -چپ شکل ترانشه ایجاد شده و چگونگی استقرار نهشته های آواری بر روی رسوبات میوسن قرمز،  -راست: شکل   4شکل شماره
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 اصفهان  -جزییات ویژگی های ژئومورفیک طول مسیر راه یاسوج 2جدول 

 
 اصفهان  -جزییات ویژگی های ژئومورفیک طول مسیر راه یاسوج  3جدول 

 
T  :( تراس )آبرفت،: RM  ، ( ماسه سنگ و کنگلومرا همراه با گچ رسوبات میوسن قرمز )مارن ،DD:  ، نهشته های آواریSF:  ریزشهای کناری

،SSF:  شدید،  ریزش های کناریRSRE:  ، فرسایش شیاری شانه های راهSSE:   ، فرسایش شیاری خفیفL/MF:  وقوع زمین لغزش به
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 آرام و ...                امید فتحی، علی ییروستا یهاراه ریمس هیدر حاش یفن هیابن ساختار  در زیآبر یهاحوزه یبررس
 نویسنده

رسوبات میوسن خاکستری  :GMنهشته های آواری درشت دانه ،  :CDDروان شدگی ،  :Lآب گرفتگی سطح راه ،  :RSLهمراه جریان گلی ، 
 پوششی از نهشته های آواری       :MDD، (لایه های ماسه سنگی و ماسه آهکی گچ دار و نمک دار )مارن و شیل با میان

 

 تحلیل و بحث و بررسی نتایج تحقیق -6

 منطقه روستایی در جهت خدمت رسانی به اهالی اینهای شهرستان بویراحمد اعم از  اصلی و چنان که قبلا نیز ذکر گردید، تعریض و مرمت راه 
بوده است ، ولی غفلت از برخی حساسیت های منطقه شرایطی را پیش آورده است که علاوه بر اثر گذاری بر شاخص های ژئومورفیک منطقه ، 

را نیز افزایش داده است . قصد ما در این جا، بحث در مورد نقش جاده ها در تغییر چشم انداز نیست ، بلکه می خواهیم  ها  ی این راهآسیب پذیر
  . نتایج تصمیم گیری هایی را که بدون توجه به مسایل ژئومورفیک صورت می گیرند، بررسی کنیم

دینامیک ژئومورفیک طول مسیر  ک متعدد و با ویژگی هایی متفاوت زمینه را برای افزایشاز واحدهای ژئومورفولوژی های این شهرستانعبور راه 
ای  فراهم کرده است و دستکاری های انسان در طول مسیر راه در طی سال های اخیر، تغییراتی را در سیستم روابط واحدهای لیتولوژیک ، فراینده

   :آن ایجاد نموده است ، زیرارسوبگذاری  دامنه ای  و  ویژگی های  هیدرولوژیک  و
 مرتفع فلات واحد در(  مرتفع تراس) موادآبرفتی نقش و مانند طوق دره و قرمز میوسن واحد در آواری های نهشته محافظتی نقش گرفتن نادیده -2
این شهرستان را  راه های ترتیب بدین و کرده فراهم(  میوسن رسوبات) زیرین نامقاوم های لایه محافظ و پوششی لایه دو این حذف برای را زمینه ،

 .   است شده تراس و قرمز میوسن واحد در آواری های نهشته محدوده زهکشی دارای مواد این روی از خود مسیر از هایی بخش در

 بسیار زیاد منتهی شده اند،با توجه به عبور از میان دره هایی که از اطراف به شیب های  های ارتباطی شهرستان بویراحمد راه از هایی بخش در -1
 .   است داده افزایش بشدت آبکندی فرسایش و ای توده حرکات مثل فرایندهای دامنه ای  از را راه پذیری آسیب

 نوع از ای دامنه ناپایداری قرمز، واحد میوسن در بویژه مسیر، طول در عمیق هایی ترانشه با توجه به کوهستانی بودن محدوده مورد مطالعه ایجاد -8
 . است بخشیده شدت را ای توده حرکات

 زمینه و نداشته آن طرفین در جاده های شانه و سطح سطحی های آب تمرکز جز ای نتیجهقرار گرفتن کف راه بر روی رسوبات میوسن ،  -4
 .است نموده فراهم را آبکندی فرسایش

آبکندی و آب گرفتگی بخش هایی از راه در واحد فلات مرتفع در زمستان، وقوع چندین حرکت توده ای از نوع لغزش و ریزش ، تظاهر آثار فرسایش 
به نظر می رسد با توجه  ،بهره برداری است های بعد ازاز فرایندهای ژئومورفیک در سالشهرستان بویراحمد  های فقط نمونه هایی از آسیب پذیری راه

خشکسالی در  ن کل مسیر راه در یک منطقه فعال تکتونیکی و حاکمیت شرایط، قرار گرفت های مختلف به عبور راه از قسمت فعال مخروط افکنه
حجم عظیم خاکبرداری ها در طول .  ژئومورفیک بیش از آنی باشد که در حال حاضر شاهد آن هستیم منطقه ، آسیب پذیری مسیر راه از فرایندهای

متر را به   12تا  2فکنه صورت گرفته است ، ایجاد ترانشه هایی به ارتفاع مسیر در مقایسه با خاکریزی ها که آن هم عمدتا بر روی واحد مخروط ا
ر دنبال داشته است که حجم بزرگی از این خاکبرداری ها شامل برداشته شدن نهشته های آواری پوششی در طول مسیر بوده که دو نتیجه مهم را د

   :پی داشته است

 روی رسوبات میوسن و ایجاد زمینه برای فرسایش شیاری و در پی آن فرسایش آبکندی ؛  بر های ارتباطی این شهرستاناستقرار کف راه  -2
 و تمهید وقوع حرکات توده ای از نوع ریزش و زمین لغزش ؛   ها ایجاد برش هایی در سازندهای مسیر راه -1

 نشان را ها ویژگی این جزییات 1 جدول و اصفهان  -یاسوج  راه مسیر طول ژئومورفیک های ویژگی بندی پهنه ریز نقشه ت پ، ب، ، الف 2 شکل
 .   است دادهشده نشان اصفهان  -یاسوج  راه مسیر طول در ها آن لیتولوژی به توجه با ها برش دقیق محل 2 شکل در. دهد می

 سایر به نسبت ها برش این زیاد ارتفاع و آواری های نهشته و رسوبات این از تناوبی یا و قرمز میوسن رسوبات خود در فوق های برش زیاد تعداد
 های جریان عبور برای آبروهایی مسیر، طول در. کند می گوشزد را ژئومورفیک فرایندهای از راه پذیری آسیب مورد در  جدی هشداری ها، قسمت
 راه به تواند می ها آن از شده خارج های آب که دارند وجود نیز هایی آبراهه مسیر از هایی بخش در ولی است شده گرفته نظر در یافته تمرکز سطحی
 . بزند آسیب اصفهان  -یاسوج 
 .  اند شده داده نشان زیر شکل در ها آبراهه این از برخی
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اصفهان  در واحد میوسن قرمز )الف (، واحد مخروط  -مسیر راه یاسوج  قسمتی از نقشه ریز پهنه بندی ویژگی های ژئومورفیک  2شکل شماره 

 واحد دره طوق مانند )پ ( (، افکنه )ب
 

 نتیجه گیری  -7

بر خسارت وارده از دیدگاه فرسایش و خطرات جانی و مالی  نتایج نشان می دهد گسترش جاده سازی طی دهه های اخیر در این شهرستان علاوه 
کنان ، هزینه نگهداری و ترمیم جاده ها نیز همه ساله خسارات و مبالغ هنگفتی را به وزارت راه تحمیل می کند. چنانچه فرسایش برای عابران و سا

 بسیار شدید و عمیق باشد، ترمیم خرابی ها مستلزم صرف وقت و هزینه زیادتر و در شرایط فوق العاده حتی بعید به نظر می رسد.
اظت خاک، متاسفانه به پایدارسازی و تثبیت کناره ها در زمان ساخت جاده و پس از احداث آن توجهی نشده و غالباً حف اهمیت بودن روشن رغم به 

ن در هر این مناطق به حال خود رها می شوند. این در حالی است که گاه هزینه احداث بزرگراه ها و سایر جاده های اصلی و فرعی به میلیاردها توما
ود. از این رو الزامی است در مراحل طراحی و ساخت جاده ها و راه ها، اعتباراتی برای جلوگیری و یا کاهش فرسایش خاک نیز در کیلومتر بالغ می ش

شته نظر گرفته شود. از مسئولان و کارشناسان وزارتخانه های ذی ربط بویژه راه و شهرسازی انتظار می رود به این موضوع ملی توجه ویژه ای دا
 امه های حفاظت خاک را در پروژه های عمرانی خود که با راه سازی همراه است ملحوظ دارند.باشند و برن

 که ای نکته مهمترین ولی ، نیست مشکلی ، مناطق مسکونی است راه عبور برای مسیرهای بهترین شهرستان بویراحمد، مسیرهای ارتباطی که این
 اثر در خطا و آزمایش فاز یک به ، پذیری آسیب نظر از مطمئن نسبتا فاز یک این مسیرها از شدن شد، وارد ظاهر بیشتر آن ابعاد پژوهش این طی در

 پی وجود با پژوهش، این نتایج طبق. کرد خواهد طلب را بعد های سال در مداوم های مرمت و ها جایی جابه احتمالا که است اخیر تعریض های
 ویژگی جزو نیز انسان های دستکاری بدون حتی ، ای دامنه های ناپایداری ، کواترنری آبرفتی و آواری های نهشته زیر در میوسن رسوبات از سنگی

 بخش از پایدارتر ظاهر در کواترنری های نهشته از پوشیده های قسمت گرچه و هستند قرمز میوسن واحد در بویژه مطالعه مورد مسیر ذاتی های
زیرین مماس با مارن های میوسن زمینه رانش  های لایه به سطحی های آب دادن نفوذ با ها نهشته حال، همین این با رسند، می نظر به دیگر های

ژئومورفیک بطیی عناصر به طرف پایین دست دامنه را فراهم آورده اند. در واقع ، نتیجه  دستکاری های  اخیر،  تنها  تسریع  در  عملکرد فرآیندهای 
 .له در طی این تحقیق ، با در نظر گرفتن ملاحظات ژئومورفیک می شد از شدت خسارات کاستمنطقه بوده است که بر اساس نتایج حاص

دارند.  شهرستان بویراحمدواقع در دل کوهستان های  مراکز جمعیتینقش مهمی در توسعه  مواصلاتیآنچه مسلم است ، این است که جاده های 
نیز به  ترمیم و بهسازی آن علاقه مند هستند، ولی  این شهرستان این راه هاست که اهالیروستایی مورد مطالعه ، از جمله های اصلی و فرعی جاده 
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ورزی و باید در نظر داشت که بی توجهی به تأثیرات بعدی می تواند ما را به همان پارادایمی که از طریق قطع جنگل ها یا فعالیت های نابجای کشا
 . دامداری دچار شدیم ، گرفتار کند

نتایج بدست آمده موارد زیر جهت جلوگیری از فرسایش در محدوده مورد مطالعه و مشخصات ابنیه فنی راه ها در این شهرستان پیشنهاد  با توجه به
 می گردد؛

  این طراحی ، کهنیاز مبرم به پژوهش های ناحیه ای گسترده به هنگام طراحی راه های ارتباطی در محیط های کوهستانی ؛ به طوری 
 که مناطقی در مسأله این. شود حفظ ژئومورفولوژیک فرایندهای با آن ارتباط و گیرد صورت انداز چشم های ویژگی از ای بستره در راهها
 و آواری های جریان مثل ، ناگهانی های پدیده معرض در و کند می عبور دره به مشرف ای دامنه روی از یا و تند دامنه یک از جاده

 .   است صادق بیشتر ، است مرطوب ای توده حرکات

 دقیق بدون شناخت هستند، فعال آن در ژئومورفیک مختلف فرایندهای که اصفهان  -یاسوج  راه مثل ناپایدار مناطق در جاده احداث 
 .  بود خواهد اشکال دارای فرایندها این های ویژگی

 مورد راه مثل هایی راه برای منطقه شناسی زمین سازندهای ترکیب در مارن وجود علت به شدید آبکندی فرسایش های زمینه وجود 
   .است آن وقوع برای ها دامنه سطح در موجود های زمینه و فرسایش از نوع این عملکرد دقیق شناخت نیازمند و است ساز مشکل مطالعه

 است پایدارسازی های تکنیک از استفاده با اصلاح نیازمند مسیر طول خاکبرداری از حاصل ناپایدار های دامنه   . 

 طرح برای ای زمینه شاید ، زمین سطح فرایندهای روی بر انسان دستکاری آثار به مقاله این در اشاره مورد ژئومورفیک واکنش نوع 
 بر علاوه باید آینده ژئومورفیک مورد فرایندهای در ملاحظات ، بنابراین. باشد اقلیمی تغییرات کنار در جهانی ژئومورفیک تغییرات موضوع

 .  دهد قرار نظر مد نیز را ژئومورفیک تغییرات ، اقلیمی تغییرات لحاظ

 اجتناب شوددر جاده سازی از انتخاب زمین هایی با مواد بستر و خاک سست یا احداث جاده در زمین هایی با شیب تند  پیشنهاد می شود . 

  اقداماتی مانند ساخت بانکت های افقی و شیبدار، سکوبندی، چپرسازی و شمع کوبی و سنگ چینی در نواحی شیبدار پیشنهاد می شود
 جهت جلوگیری از فرسایش محدوده های جاده سازی انجام گیرد.

 ونها یا توری سنگی با احداث تاسیسات دائمی مانند شیب شکن ها، سد های بتونی کوتاه، بند های سنگی ملاتی و گابی پیشنهاد می شود
 نیزفرسایش راکنترل کرد.

  خطر ریزش آب از مناطق خاکبرداری و خاکریزی به همراه جریان مقدار بیشتری روان آب از سطوح آسفالت و فشرده شده، ایجاد شبکه
 زهکشی و سیستم جمع آوری و انتقال آب از مسیرهای غیرفرسایشی ضروری می نماید.

 ر مورد مناطق لغزشی و خارج سازی آن از مسیرهای امن نیز به کاهش فرسایش منجر می شود. جلوگیری از نفوذ آب باران د 

  گاهی تلفیق روش های مستقیم و غیرمستقیم از قبیل جمع آوری روان آب سطحی جاده ها برای استقرار و گسترش پوشش گیاهی
 ش نفوذ، جریان روان آب را تقلیل دهد.علاوه بر حفظ خاک، در حفظ آب نیز بسیار موثر است و می تواند با افزای

  در جاده سازی باید با مطالعات و بررسی های دقیق و توجه به وضع اقلیمی و  جلوگیری از فرسایشاقدامات مناسب پیشنهاد می شود
جغرافیا، شناسی،  جغرافیایی و حتی اجتماعی منطقه مربوطه صورت گیرد. در این ارتباط استفاده از همکاری کارشناسان آبخیزداری، خاک

 منابع طبیعی و کشاورزی در طراحی و اجرای راه ها ضروری می نماید.

 

 
 

 و مأخذمنابع  -8

 ( .ارزیابی ایمنی جاده ای با رویکرد مخاطرات محیطی: مسیر سنندج ـ 2834باقدم، عثمان، فرج زاده اصل، منوچهر، شایان، سیاوش .)
 .26-2( ویژه نامه جغرافیا(: 83)پیاپی  2) 9انسانی ، مدرس علوم GIS مریوان با استفاده از

 ( .(. علل حرکات دامنه ای و ارزیابی تأثیرات آنها در جاده هراز )از آبعلی تا28۷3باقری، مهدی 

 پایان نامه )کارشناسی ارشد(، دانشگاه شهید بهشتی، دانشکده علوم زمین .به راهنمایی سعید خدائیان .( بایجان. 

 به راهنمایی علی  .(گچسر–پهنه بندی خطر ناپایداری دامنه ها در محدوده جاده چالوس )حدفاصل کرج  .(2834ی.)جعفرخانلو، مرتض
 .دانشگاه تربیت مدرس، دانشکده علوم پایه .(پایان نامه )کارشناسی ارشد .ارومیه ای
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 (.بررسی پدیده زمین لغزه در جاده های جنگلی کوهستانی جنگل آم28۷8حسینی، عطااله .) وزشی پژوهشی دانشگاه تهران )خیرودکنار- 
 .پایان نامه )کارشناسی ارشد(، دانشگاه تربیت مدرس .نوشهر(. به راهنمایی نصرت الله ساریخانی

 (.استوک گچی قلعه سی و اثر آن در مورفولوژی دامنه های اطراف آن2830خیام، مقصود و مختاری، داود .):  زمین ساختاری در کنترل
 .دانشگاه آزاد اسلامی اهر.42-24. صفحه 8ی ناحیه مجله فضای جغرافیایی، شماره زمین لغزش ها

 مرند 2: 200000 مقیاس به زمین شناسی نقشه(. 28۷8.)کشور شناسی زمین سازمان. 

 ،مدل ارائه از استفاده کوهستانی با های جاده طول در(  سنگ ریزش) ای های توده حرکت خطر بندی پهنه(. 2836.)عطااله شیرزادی 
(. کارشناسی ارشد) نامه پایان. نژاد حبیب محمود و سلیمانی کریم راهنمایی به(. آباد صلوات گردنه کردستان،: موردی مطالعه) ای منطقه

 .طبیعی منابع دانشکده. مازندران دانشگاه

 ،محورهای ریزشی ارزیابی حوادث بر ای جاده و ترافیکی پارامترهای سنجی اثر(. 2832. )مرتضی اسدامرج، و محمود صفارزاده 
 .13۷-1۷۷ صص ،(4)8 نقل، و حمل پژوهشنامه(.  چالوس - کرج محور کاوی، مورد) کوهستانی

 ،جاده موردی مطالعه) میدانی سنجی دور های تکنیک از استفاده با(  سنگ ریزش) ای توده حرکت عوامل بررسی(. 2838.)وحید غلامی 
 منابع دانشکده. مازندران دانشگاه ،(ارشد کارشناسی) نامه پایان. نژاد حبیب محمود و سلیمانی کریم راهنمایی به (.پلور -وانا مقطع هراز،

 .طبیعی

 ،پژوهش و  .جاده هراز –جنوب آب اسک پارامترهای  تاثیر بررسی(. 28۷9.)محسن شریعت جعفری، رضا، حمید کریمیان، جعفر، غیومیان
 .12-10((: 4۷)پی آیند  1)28سازندگی، 

 (.بررسی عوامل موثر در وقوع زمین لغزش ها و پهنه بندی خطر زمین 2838فیض نیا، سادات، کلارستاقی، عطااله، صفایی، مهرداد .)
 .11-8(: 2)2۷طبیعی ایران،  سدتجن (. منابع-لغزش )مطالعه موردی: حوزه آبخیز شیرین رود

 (.ارتباط وقوع حر2836کرمی، فریبا، رستم زاده، هاشم .)کات توده ای مواد با احداث شبکه های ارتباطی بزرگراه های شهر تبریز. 

 .210-209:(60)89پژوهش های جغرافیایی، 

 (.مطالعه وقوع زمین لغزش ها در ارتباط با تغییر کاربری اراضی و جاده 2836کلارستاقی، عطااله، حبیب نژاد، محمود، احمدی، حسن .)
 .92-32 :(61)89ساری. پژوهش های جغرافیایی،  سازی مطالعه موردی حوزه آبخیز تجن،

 (.مخاطرات محیطی جاده خرم آباد 2832کوشکی، ابوذر .)-  پلدختر با تاکید بر ژئومورفولوژی. به راهنمایی عزت الله قنواتی. پایان نامه
 .)کارشناسی ارشد(. دانشگاه تربیت مدرس. دانشکده ادبیات

 (.الف، عوامل ژئومو2832مختاری، داود )مرند و راه های مقابله با آن. گزارش نهایی طرح  -رفولوژیکی فعال در مسیر آزاد راه تبریز
 .تحقیقاتی، دانشگاه آزاد اسلامی مرند

 ،(  ایران - آذربایجان) میشوداغ شمالی دامنه در کواترنری های افکنه مخروط تکامل و گسترش در مؤثر عوامل ب،( 2832.)داود مختاری
 .تبریز دانشگاه اجتماعی و انسانی علوم دانشکده. دکتری دوره پایاننامه. آن محیطی های توان ارزیابی و

 ،طرح. آن مسیر در واقع های سکونتگاه پذیری آسیب و میشو شمالی گسل ژئومورفولوژیک تأثیرات در پژوهشی(. 2838. )داود مختاری 
 .تبریز دانشگاه. تحقیقاتی

 ،انسانی، علوم مدرس. ایران غرب در شمال پیام گردنه در مرند – تبریز راه مسیر از بخشی ژئومورفولوژیک ارزیابی(. 2834.)داود مختاری 
 .226-288(:جغرافیا نامه ویژه( 48 پیاپی 4) 9

 ،استان) سراب -نیر جاده ماه خرداد لغزش زمین: نمونه مورد ای، جاده حوادث عوامل از یکی ای دامنه ناپایداری(. 2832. )داود مختاری 
 .26 شماره جغرافیایی، فضای(.  اردبیل

 ،8)10 جغرافیایی، تحقیقات. ترابری و راه وزارت. اصفهان  -یاسوج  - کشکسرای ژئومورفولوژیک های ویژگی(. 2834.)ابراهیم مقیمی 
 ...30 -66(( ۷3 پیاپی)

 سولقان( تا زر پل از) سولقان جاده به مشرف ای دامنه  روستایی راه. 2832. زمین تصویر مشاور مهندسین 
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Investigation of catchments in the structure of technical buildings along 

the rural roads 

Case study: Boyer-Ahmad city 

 

 

 
Comprehensive study of watersheds in terms of hydromophology is an essential solution for 

ecosystem management that will lead to better protection of natural resources. Land use changes 

and climate change are among the factors that affect the natural water cycle in the ecosystem. Slope 

of slopes and their classification, bed slope, vegetation, type and shape of land and type of crop 

planted in land, flow regimes or cortical regime, deep regime, permanent and seasonal regime, 

lithology and thickness of builders and type Constructive and runoff in a basin along with the shape 

of the basin are among the items that are studied in the structure of technical buildings along the 

rural roads. In this research, various maps of geology, topography, geomorphology, hydrology and 

field surveying tools such as cameras and camcorders, computer and GIS knowledge are necessary 

to prepare the required maps of basic information. According to research data, it can be concluded 

that transportation roads have an important role in the development of population centers located in 

the mountains of Boyer-Ahmad city. The main and secondary rural roads under study are among the 

roads that the residents of this city are also interested in repairing and improving, but it should be 

borne in mind that ignoring the subsequent effects can lead us to the same paradigm that through 

cutting. Forests or misplaced agricultural and livestock activities are affected. 

                   

Keywords: catchments, rural roads, structure of technical buildings   
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